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Overgripande synpunkter

Trivector Mobility delar i stora delar utredningens utgdngspunkter och vdlkomnar flera
av de férslag som ldmnas for att pdskynda utfasningen av fossila brdnslen. Det gdller
inte minst foérslagen om en utvecklad reduktionsplikt, hdjd beskattning av bensin och
diesel samt atgdrder som pdskyndar elektrifieringen. Vi delar ocksd utredningens
uppfattning att omstdliningen behdver vara Idngsiktig och férutsdgbar och ske pd ett
sdtt som skapar acceptans och tar hdnsyn till ménniskors och féretags olika
forutsattningar.

Vi saknar dock ett tydligt helhetsperspektiv pd transportsektorns omstdllning. For att
nd klimatmdlen pd ett socialt och miljomdssigt hdllbart satt behéver omstdllningen vila
pd tre ben: ett mer transporteffektivt samhdalle, energieffektivisering och en 6vergdng
till fornybar energi. Alla tre delarna behdvs och férstdrker varandra.

Utredningen behandlar transporteffektivitet i avsnitt 2.5 men vdljer att prioritera
elektrifiering och férnybara drivmedel i sina forslag. Trivector Mobility anser att detta ar
en betydande brist. Ett mer transporteffektivt samhdlle dr inte bara ett satt att minska
utsldppen av vdxthusgaser. Det dr ocksé en forutsdttning for att begrdnsa energi- och
resursanvdndningen, minska behovet av ny infrastruktur och reducera transporternas
ovriga miljo- och hdlsopéverkan. Det bidrar dessutom till battre tillgénglighet,
attraktivare stdder och tdtorter samt ett mer robust och resilient samhdlle.

Aven ett helt elektrifierat transportsystem tar plats, kréver stora méngder energi och
resurser och ger upphov till miljopdverkan. Genom att samtidigt minska behovet av
transporter och effektivisera de som behdver genomféras kan omstdllningen ske med
mindre resursansprdk och totalt mindre negativa konsekvenser for samhdallet.

Vi menar darfor att utredningens forslag behéver kompletteras med styrmedel som
bidrar till ett mer transporteffektivt samhdlle. Det gdller bdde dtgdrder som péverkar
transportefterfrdgan och dtgdrder som okar valfrineten genom att forbdttra
alternativen till bilen, lastbilen och flyget.
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Uppdaterad reduktionsplikt och 6kad elektrifiering

Trivector Mobility tillstyrker inriktningen pd utredningens férslag om en uppdaterad
reduktionsplikt och forstdrkta incitament for elektrifiering.

En successivt hojd reduktionsplikt dr nodvandig for att minska utsldppen frdn den
befintliga fordonsflottan, som under I&dng tid framdver kommer att innehdlla ett stort
antal fordon med férbrdnningsmotorer. Samtidigt behdver elektrifieringen gé betydligt
snabbare dn i dag.

Vi delar darfor utredningens bedémning att skatten p& bensin och diesel behéver
hojas. Tillsammans med en skdrpt reduktionsplikt bidrar det till att forbdttra
elfordonens konkurrenskraft och gor det mer I6nsamt for bdde hushéll och féretag att
stdlla om. En I&dngsiktig och forutsdgbar utveckling av drivmedelspriserna dr ocksé
viktig for att undvika tvdra kast och ge forutsattningar fér Idngsiktiga
investeringsbeslut.

Styrmedlen behover samtidigt kompletteras med insatser som underlattar
omstdliningen for hushdll och verksamheter som har svart att snabbt ldmna sitt
beroende av fossila drivmedel.

En accepterad och trygg omstdllning

Elbilspremie och laddning vid bostaden

Trivector Mobility tillstyrker forslaget om att héja anslaget till den nya elbilspremien.
Premien ar sdrskilt viktig for hushdll med lagre inkomster i landsbygder och i omr&den
med begrdnsad tillgdng till kollektivtrafik.

| forskningsprojektet Mackdéden - Tillgdnglighet i landsbygder ndr sista macken
férsvinner, som Trivector Mobility genomfort tillsammans med IVL Svenska
Miljoinstitutet med finansiering frdn Trafikverket, visar vi att elektrifieringen ar
nédvdndig och 1&dngsiktigt positiv dven i landsbygder. Samtidigt riskerar vergdngen
att skapa tillgdnglighetsproblem fér dem som stdller om sist. Efterfrdgan pd bensin och
diesel kan minska snabbare dn beroendet av dessa drivmedel, vilket innebdr att
mackar kan férsvinna innan behovet lokalt har férsvunnit.

F6ér manga hushdll i landsbygder kan elbilen vara en mycket bra 16sning, sdrskilt ndr det
finns mojlighet att ladda vid bostaden. Men elbilar som maoter landsbygders behov av
rackvidd, lastférmdga och framkomlighet ar fortfarande relativt dyra. Elbilspremien
behover darfor finnas kvar tillrackligt Idnge for att fler hushdll ska hinna stélla om. Den
behdver ocksé féljas upp, utvdrderas och vid behov utvecklas fér att bli Gnnu mer
traffsaker.
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Parallellt ar det viktigt att behdlla stéden for laddning vid bostaden. Skattereduktionen
for gron teknik vid installation av laddbox boér finnas kvar minst lika Idnge som
elbilspremien. Aven stédet Ladda bilen, som bland annat majliggér laddning fér boende
i flerbostadshus, bostadsrattsféreningar och samfdlligheter, behdver behéllas och
utvecklas.

Tillgéng till laddning vid bostaden ar en viktig forutsdttning for att fler ska kunna stdlla
om. Den ger dessutom mgjlighet till Idga drivmedelskostnader och minskar beroendet
av publik laddinfrastruktur.

Grundldggande kommersiell service i landsbygder
Trivector Mobility valkomnar att utredningen lyfter behovet av fortsatt stod till

grundldggande kommersiell service och foreslar att Tillvaxtverkets uppdrag férldngs till
2032.

Var forskning inom projektet Mackdéden visar att frdgan om drivmedelsforsorjning i
landsbygder behéver ses i ett bredare perspektiv. P& ménga mindre orter dr macken
ndra kopplad till dagligvarubutiken och annan service. Macken bidrar med
kundunderlag till butiken, samtidigt som butiken stdrker underlaget fér macken. Om
macken férsvinner kan inv@narna boérja handla pd en annan ort, vilket i férldngningen
ocksé kan hota den lokala butiken och annan service, sdsom post- och paketutldmning
och apoteksombud.

Det dar darfor viktigt att se drivmedelsforsérjning, laddinfrastruktur, dagligvaruhandel
och annan grundldggande service som delar av samma system ddr dven
transportsystemet ingdr. Samlokalisering kan bidra till att stdrka underlaget fér
verksamheterna och skapa forutsattningar for en successiv utveckling frdn dagens
mack och butik till en bredare lokal servicenod.

Vi ser sdrskilt behov av att:

e Behdlla och utveckla stéden till grundldggande kommersiell service, dar prioritet
dven fortsdttningsvis ges till verksamheter som erbjuder flera olika typer av
service. Det bor ocksd fortydligas att laddinfrastruktur ar en del av
grundldggande service.

o Fortsatta stodja nédvdndiga investeringar i drivmedelsstationer som ar
ensamma pd sin ort och ddr avsténden till alternativ dr ldnga. Fér de allra minsta
stationerna bor dven majligheten till ett riktat driftsstod inforas.

e Forbdttra kunskapsunderlaget om drivmedelsstationernas utveckling, bland
annat genom drlig statistik om drivmedelsférsdljningen pd stationsnivd som kan
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anvdndas i regional och kommunal serviceplanering och goras tillgdnglig
genom PIPOS.

e Stdrka kompetensutveckling och erfarenhetsutbyte mellan berérda aktorer och
regioner, dven med motsvarande arbete i Norge och Finland.

En rattvis omstdllning behdver hélla tvé tankar i huvudet samtidigt: elektrifieringen
mdste drivas pd, men den service som mdnniskor och verksamheter fortfarande ar
beroende av mdste finnas kvar i tillrdcklig omfattning. Det handlar inte om att bromsa
omstdliningen, utan om att skapa forutsattningar for att den ska fungera i hela landet.

Komplettera med styrmedel for ett mer transporteffektivt samhdlle

Trivector Mobility anser att den storsta bristen i utredningen dr avsaknaden av konkreta
forslag som styr mot ett mer transporteffektivt samhdlle.

| avsnitt 2.5 konstaterar utredningen att sGdana &tgdrder kan bidra till minskade
utsldpp, men lyfter osdkerheten kring hur stora effekterna dr, sarskilt i nartid. Vi delar
uppfattningen att elektrifiering och férnybara drivmedel behdver utgora viktiga delar
av omstdliningen och inte kan ersdttas av transporteffektivisering. Ddremot menar vi
att utredningen underskattar betydelsen av en mer transporteffektiv
samhdllsutveckling.

Det handlar inte bara om &tgdrdernas direkta klimateffekt fram till 2030. Det handlar
ocksd om att skapa férutsattningar for ett Idngsiktigt hdllbart transportsystem dar
tillgdngligheten kan forbdttras samtidigt som trafikarbetet, energi- och
resursanvdndningen och transporternas negativa miljdeffekter minskar.

Ett transporteffektivt samhdlle kan ocks& minska behovet av nya investeringar i sdvdl
transportinfrastruktur som energisystem, samtidigt som ett minskat beroende av bil och
lastbil bidrar till 6kad valfrihet samt 6kad robusthet och resiliens.

Vivill darfor sarskilt lyfta foljande kompletterande styrmedel och &tgdrder.

Mdl for ett transporteffektivt samhdalle

Sverige behdver ett tydligt nationellt mdl fér utvecklingen mot ett mer
transporteffektivt samhdlle. Mdlet behdver omfatta ett minskat trafikarbete med bil
och lastbil samt minskat flygresande jamfort med en utveckling utan ytterligare
dtgdrder.

Samtidigt behover andelen héllbara resor och transporter 6ka genom mer gdng, cykel
och kollektivtrafik, effektivare godstransporter och logistik samt en stérre andel
godstransporter pd jarnvdg och med sj6fart.
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Mdlet behover utgd frdn att tillgdngligheten for manniskor och ndringsliv ska vara god i
hela landet, men att denna tillgdnglighet i hégre grad &n i dag ska kunna uppnds med
mindre trafikarbete, energi och resurser.

Mdlstyrd infrastrukturplanering

Infrastrukturplaneringen behover utgd frdn den utveckling av transportsystemet som
samhadllet vill uppnd, snarare dn fran prognoser som i stor utstrdckning bygger pé en
fortsatt tillvaxt av vagtrafiken. Mdlet om ett mer transporteffektivt samhdlle som vi
foresldr blir dé@ en naturlig utgdngspunkt.

Trivector Mobility anser darfor att regeringen bér gé vidare med
Klimatrattsutredningens férslag om en mer mdlstyrd infrastrukturplanering. Sévdl den
nationella planen som Idnsplanerna behdver bidra till klimatmdlen och till utvecklingen
av ett mer transporteffektivt samhdlle, inte mer av det som drivs fram av en minoritets
hoga bilanvdndning.

Det innebdr bland annat att fyrstegsprincipen behover & ett tydligare genomslag och
att dtgdrder som minskar transportbehov och effektiviserar anvdndningen av befintlig
infrastruktur prioriteras hégre. Jarnvdagens underhdll och kapacitet, kollektivtrafik,
gdng och cykel samt effektiva och samordnade godstransporter behdver ges battre
forutsattningar.

Aterinfr stadsmiljdavtalen och utveckla landsbygdsavtal
Stadsmiljoavtalen bér dterlanseras som en Idngsiktig och kraftfull statlig satsning for
att 6ka andelen resor med kollektivtrafik, gdng och cykel och samtidigt minska
biltrafiken i stdder och tdtorter.

Avtalen bér dven fortsdttningsvis bygga pd att statlig medfinansiering kombineras med
kommunala motprestationer (eller medprestationer som vore ett battre begrepp) som
bidrar till ett mer transporteffektivt samhdlle. Det kan exempelvis handla om
parkeringsstyrning och om att ge kollektivtrafik, gdng och cykel 6kad prioritet i
trafiksystemet.

Samtidigt behéver liknande avtalsformer utvecklas for landsbygder. Férutsdttningarna
skiljer sig frén stdderna och &tgdrderna behéver darfér utformas annorlunda.
Landsbygdsavtal kan bidra till att forbdttra tillgdngligheten till arbete och service,
stdrka den lokala servicen och utveckla alternativ till egen bil ddr det ar mojligt.

Trivector Mobility har tillsammans med IVL Svenska Miljoinstitutet tidigare tagit fram
forslag pd hur s@dana avtal kan utformas.

Infor en fardmedelsneutral och avstdndsbaserad skattereduktion for
arbetsresor
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Dagens reseavdrag boér ersdttas med en fardmedelsneutral och avstdndsbaserad
skattereduktion for arbetsresor, i linje med det férslag som riksdagen tidigare beslutat
om men som aldrig inférdes.

Stodet till arbetsresor bor inte gynna bilresor framfor kollektivtrafik, cykel eller
samdkning. En fardmedelsneutral utformning kan bidra till att minska biltrafiken dar det
finns goda alternativ, samtidigt som personer med I&dnga avstdnd till arbetet dven
fortsattningsvis far ekonomisk kompensation.

Infor avstdndsbaserade vagavgifter

For den tunga trafiken bor dagens tidsbaserade vagavgifter ersdttas av
avstdndsbaserade avgifter. Regeringen bér ocksd pdborja arbetet med att utreda och
pé sikt inféra motsvarande system for personbilar och Iatta lastbilar.

Avstdndsbaserade vagavgifter ger battre mojligheter att styra mot ett effektivare
utnyttjande av transportsystemet. Avgifterna kan differentieras beroende pé var och
ndr trafiken sker, vilket gor det mojligt att ta stérre hdnsyn till trangsel, miljopdverkan
och andra externa kostnader.

En s&dan differentiering gor det ocksé& mgjligt att utforma styrningen sé att den blir
starkare i omrdden dar biltrafikens negativa konsekvenser @r stora och alternativen
goda, samtidigt som hdnsyn tas till landsbygder ddr bilen ofta dr nédvéndig och enda
alternativet.

P& langre sikt blir en utvecklad vagtrafikbeskattning ocksd viktig ndr elektrifieringen
leder till minskade skatteintdkter frdn bensin och diesel.

Avslutande synpunkter

Trivector Mobility ser positivt pd att utredningen féreslar flera styrmedel som kan
pdskynda utfasningen av fossila brdnslen. En hojd reduktionsplikt, hégre
drivmedelsskatter och snabbare elektrifiering dr nédvdndiga delar av omstdllningen.

Men det rdcker inte. For att né klimatmaélen pad ett sdtt som samtidigt bidrar till en
socialt och miljomdssigt hdllbar utveckling behéver dessa dtgdrder kombineras med en
tydliga styrmedel for ett mer transporteffektivt samhdlle.

Det behovs en sammanhdllen styrning ddr infrastrukturplanering, elektrifiering,
fornybara drivmedel, kollektivtrafik, samhdllsplanering, landsbygdsutveckling och
ekonomiska styrmedel drar &t samma hdll.

Transporteffektivitet, energieffektivisering och férnybar energi ér inte konkurrerande
I6sningar. Alla tre behdvs. Med en sGdan inriktning kan omstdliningen inte bara minska
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klimatpdverkan utan ocksd bidra till battre tillgdnglighet, minskad resursanvéndning,
attraktivare livsmiljéer och ett mer robust samhdlle.

Beredning av svar pd remiss

Detta remissvar har beslutats av VD Lena Smidfelt Rosqvist efter foredragning av
Hdkan Johansson.

VD Lena Smidfelt Rosqvist
Lund 2026-10-24
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