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- HUR HIITAR VI STYRMEDEL FOR RATTVIS HALLBAR TILLGANGLIGHET?

>S¥.\f585£é@de sociala effekterna av styrmedel och strategier for en
~ klimatomstallning av transportsektorn

Osterddnd Omskfjldsvik

V

'M“F)Alg@%rslag pa metoder for effektbedomningar som bygger pa battre
forstaelse/analys av fordelningseffekter och sociala effekter

Finansierat av Vinnova och tillsammans: Lunds universitet, Trogon AB samt Trivector
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INTRYCK FRAN FOKUSGRUPPSAMTALEN
HALLEFORS/ODENSBACKEN

» Hogt bilberoende, fa alternativ till bilen

» Kollektivtrafiken begransad och har forsamrats over aren
— Vissa grupper beroende av kollektivtrafik

» Trafiksituationen i Orebro/narmsta storre ort uppfattas
som dalig — och ar viktig aven for boende utanfor tatorten




INTRYCK FRAN FOKUSGRUPPSAMTALEN
OREBRO

» HOg forstaelse for behovet av omstallning och de skilda
forutsattningarna stad/land

» Onskar tydlighet om regler och kommunikation om
omstallningen




DE STORA SATSNINGARNA

Hoghastighetsjarnvag

Kollektivtrafikfordubbling — i lbnsamma” relationer
Stadsmiljoavtal

Elcykelpremie

Satsningar pa nya innovativa mobilitetslosningar i framst
urbana och socioekonomiskt starka omraden

VVvVVyVYY

....Inte direkt nat for specifikt for boende utanfor tatort eller
socioekonomiskt svaga grupper...samtidigt drabbas dessa
grupper av...

Mal

Killa: Sverigeforhandlingen dir linjestrickningarna framgar av kartbilden. De firsta strickorna biir Jarna = Linképing och
Milnlycke = Bollebygd.

» Hojd bil- och bensinkostnad
» Forsamrade alternativ —t ex farre eller indragna bussturer




11




» INTE: vad blir en myndighets effektivitet for
ett visst system?

» UTAN: hur blir livet (vardagslivet)-for
de manniskor som leveri/med systemet?
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Utveckling respektive vidmakthallande av
vaginfrastruktur (ej gang & cykel)

Utveckling respektive vidmakthallande av
gang- & cykelinfrastruktur

Utveckling respektive vidmakthallande av
jarnvagsinfrastrukiur

Utveckling respektive vidmakthallande av
flyginfrastrukiur

Investeringar i infrastruktur

Utveckling respektive vidmakthallande av
hamninfrastruktur

Stadsmiljoavtal

Motverkar i liten Bidrar i iten

utstrckning paverkar ej tetrickni Fragor kvarstar
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UTVECKLAD BEDOMNINGSMALL
(BASERAD PA BL A LUCAS & PANGBOURNE 2014)
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DET GARATT - TILLSAMMANS — GORA SA MYCKET BATTRE!
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